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PREMESSA.

Il progetto riguarda la ristrutturazione urbanistica, previa la parziale demolizione di alcuni
edifici esistenti, il restauro di altri e la costruzione di nuovi volumi, di un'area sita in Spoleto
- Viale Martiri della Resistenza n.° 61- 63 di proprieta della Soc. Costruzioni Collerisana
S.r.l., superficie interamente classificata nel P.R.G. attualmente vigente in BO e cioé in "zona
residenziale esistente con mantenimento dei volumi esistenti" da sottoporre
obbligatoriamente ad un Piano Attuativo.

Per Iintervento in essa ipotizzato, (in data 06/12/2017), é gia stato espresso parere
favorevole preliminare, cosi come da verbale della Conferenza di Servizi del
09.01.2019.

Successivamente in data 29.07.2019, veniva presentata la richiesta di approvazione
definitiva del Piano Attuativo, del Permesso di costruire e dell’Autorizzazione Commerciale
ai fini del rilascio del Provvedimento Unico per I'esecuzione dell'intervento. Per tale scopo
veniva convocata la Conferenza di Servizi per il giorno 12.03.2020, al fine di acquisire tutti i
pareri di competenza sul progetto proposto. In particolare il parere ai fini viabili espresso,
risultava negativo, motivato con una serie di considerazioni che, successivamente con gli
Uffici preposti, sono state esaminate e chiarite. Questo ha permesso di progettare e
concordare, una nuova soluzione nel rispetto delle normative vigenti e delle particolari
esigenze che, su tale argomento, impone la zona di intervento.

RELAZIONE.

Le motivazioni per le quali & stato espresso il parere negativo ai fini viabili erano
sostanzialmente quelle che tendevano a far mantenere i due accessi carrabili (gia esistenti)
sul Viale Martiri della Resistenza, al fine di avere un’entrata ed un’uscita indipendenti per la
fruibilita del nuovo supermercato. A seguito degli incontri avuti con i tecnici dell’ ufficio
Viabilita e del Comando Polizia Municipale, & stato chiarito dal progettista e dalla proprieta,
che la soluzione proposta nel parere negativo era inattuabile. in quanto la Soprintendenza
Archeologica Belle Arti e Paesaggi del’'Umbria, gia con il parere favorevole preliminare
espresso nel verbale della conferenza di servizi del 09.01.2019 con la soluzione progettuale
concordata a accettata, aveva inibito la possibilita di sfruttare uno dei due accessi carrabili
esistenti sulla Via Pubblica. In sostanza, 'Ente preposto alla tutela del vincolo paesaggistico
ed ambientale, ha imposto il mantenimento dell'edificio principale “ex palazzina uffici” e
quello accessorio ‘ex magazzino carta” oltre alla recinzione lungo la Via Pubblica,
concedendo solo la possibilita della ristrutturazione, restauro e consolidamento per tali corpi
di fabbrica esistenti. La conseguenza, ai fini progettuali per la creazione di un unico edificio,
& stata quella di creare un nuovo corpo di fabbrica che collegasse i due edifici da conservare,
con linibizione della fruibilita di uno dei due accessi carrabili. A seguito di cio, la soluzione
progettuale ai fini viabili, & stata quella di ammodernare ed ampliare I'accesso carrabile
esistente sulla via pubblica piu a Sud, rendendolo agevolmente fruibile sia in entrata che in
uscita dall’area del supermercato.

Pertanto si & preso in esame una zona viabile piu vasta rispetto a quella dove insiste 'attuale
accesso carrabile oggetto di modifica. Questo per progettare un intervento nel rispetto della
sicurezza carrabile, eliminando il piu possibile eventuali congestioni di traffico rendendo lo
stesso pill scorrevole. Sono stati anche studiati tutti i raggi di curvatura in entrata e in uscita
dal supermercato, facendo particolare riferimento alle manovre del bilico che dovra rifornire
la vendita.

Il risultato & graficizzato interamente nella tavola grafica n. 15 (viabilita di progetto), allegata
alla richiesta del PDC e nella tavola grafica n. 7 (viabilita di progetto), allegata alla richiesta
di Piano Attuativo.



In sintesi, rispetto alla soluzione progettuale, per la quale era stato espresso il parere
negativo, si & mantenuta la corsia centrale di accumulo per la sola svolta delle autovetture
a sinistra in ingresso all'area oggetto di intervento, ma sono stati aumentati sia i raggi di
curvatura delle manovre che le dimensioni delle corsie di scorrimento. Quindi si e creato
I'obbligo per le autovetture di svoltare a destra in uscita dal supermercato, creando un‘isola
nella mezzeria delle corsie di scorrimento che impedisce la svolta a sinistra in uscita.
Lentrata ai parcheggi del supermercato per le autovetture, & consentita da entrambi i sensi
di marcia. Le svolte del bilico, sono state progettate solo con la svolta a destra, sia in entrata
con provenienza da nord, che in uscita verso la rotonda esistente in direzione sud. Per
aumento dei raggi di curvatura si & necessariamente rimodellata la distribuzione dei posti
auto all'interno dell'area privata, eliminando alcuni parcheggi in prossimita dell'accesso per
essere riposizionati all'interno. Gli accorgimenti dimensionali e gli obblighi delle svolte
sopraelencati, permettono un soddisfacente risultato di fluidita del traffico nella zona e
Peliminazione di intersezioni pericolose e congestionanti. Questo anche a seguito della
creazione di un’unica corsia (lunghezza oltre 8 mt.) in uscita dalla rotonda esistente,
opportunamente dimensionata con idonee banchine laterali che in caso di emergenza,
possono garantire un'adeguata sicurezza. Non si & trascurato neanche il traffico veicolare
proveniente da via Mameli e Via Interna delle Mura, che necessariamente deve immettersi
sulla rotonda e poi confluire nella corsia in uscita dalla stessa, in direzione nord. Gli interventi
progettati con la segnaletica orizzontale in tale punto, riordinano il traffico proveniente dalle
due direzioni in ingresso alla rotonda e, in particolare per i veicoli provenienti dal Via Interna
delle Mura, & stata creata un’isola con apposito raggio di curvatura, in funzione della velocita
prevista (30 km/h), che costituisce anche una protezione delle mura urbiche. Infine si
allegano delle specifiche tecniche del bilico che dovra effettuare le manovre in entrata e in
uscita dall'area oggetto di intervento.

Caratteristiche della motrice
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Caratteristiche del rimorchio




