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e Comune di Spoleto;

e Comune di Campello

e (Juestura;

e (Comando Prov.le dei Carabinieri;

e (Comando Prov.le della Guardia di Finanza;

e Comando Regione Carabinieri Forestale;

e Comando provinciale dei Vigili del Fuoco;

e Comando II° Batt. “Cengio” dei Granatieri di Sardegna di Spoleto;

e Compartimento Polizia ferroviaria di Ancona;

e ASL tertitorialmente competente;

e Servizio di emergenza “118";

e QOspedale civile San Matteo degli infermi di Spoleto;

e ARPA:

e Rete Ferroviara [taliana;

e Imprese di trasporto ferroviario.
Il presente Piano Generale di Emergenza (d'ora in poi denominato P.G.E), ¢ relativo alla galleria
ferroviaria “San Giacomo”, ubicata lungo la linea Orte - Falconara, ricomptesa nel tertitorio della

Provincia di Perugia.




- il Piano di Emergenza Interno (Allegato 1), d'ora in poi denominato P.E.L, predisposto dal

Gestore dell'infrastruttura, Rete Ferroviaria Italiana S.p.a. (d'ora in poi denominato R.F.L),

¢ stato trasmesso alla Prefettura con nota prot. n. REL -DPR- DTP_AN \A(0018
\P\Z()lB\bUDl?B? del 05/06/2018.

Il presente piano ¢ stato inoltre elaborato tenendo necessariamente conto dei presidi, delle risorse

e degli strumenti al momento disponibili ed impiegabili nell'azione di soccorso, dell’esercizio di

convogli passeggeri, di treni merci e di treni merci classificate come pericolose (sostanze
infiammabili, tossiche, nocive per la salute).

In conformita alle indicazioni tracciate nelle citate Linee guida, nel presente piano ¢ delineata e

definita, infine, l'architettura generale della pianificazione emergenziale che costituisce la cornice

nella quale si inquadrano 1 singoli piani procedurali di ogni Ente ed Amministrazione interessati

alle attivita di soccorso nell'emergenza.
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IMBOCCO LATO NORD

I’imbocco lato Nord & ubicato al Km 149+899 della linea Ferroviaria Orte — Falconara ed &
raggiungibile attraverso un’atea di proprieta RFI dotata di impianto di illuminazione ¢
raggiungibile attraverso la ex 583 Flaminia (ora SR3). Da tale area si pud accedere all'imbocco
della galleria tramite sentiero dedicato.

Coordinate GPS: 42.81854 - 12. 76274

VIABILITA’ FERROVTIARIA:
Per 1l raggiungimento dell'imbocco, R.I'.1. rendera disponibili, all’occorrenza, mezzi ferroviarn per
il trasporto di uomini ed attrezzature coerenti allo scenario incidentale e sulla base di informazioni

al momento disponibili.

VIABILITA’ STRADALE IMBOCCO GALLERIA E PIAZZALE DI EMERGENZA

Dalla strada Statale 883 (ora SR3) a quattro cotsie, prendere uscita Campello, giunti all'incrocio
voltare a destra in direzione San Giacomo. Proseguire lungo viale Settecamini (ex S83 Flaminia)
per circa 700 metri. Il cancello di Ingresso all’area di proprieta RFI é posto a destra rispetto al

senso di marcia direzione Spoleto.

VIABILITA’ STRADALE PUNTO ANTINCENDIO

Dalla strada Statale SS3(ora SR3) a quattro corsie, prendere 'uscita Campello, giunti all’incrocio

wrmm i T S0 nlicin 2 Jansin da Miiniabn e a O Mlaamncan Muaanciddin himan welala Casenmamaini faar




Area proprieta RFI

Yo

Imbocco galleria

A |

I

.J Area di proprieta RFT

PUNTO ANTINCENDIO

Dotato di mezzi di estinzione, tramite le vie di fuga (marciapiedi di stazione) ¢ possibile

raggiungere il punto di raccolta individuato nel piazzale esterno della stazione di Campello.
AREA PROPRIETA’ RF1




Coordinate GIS: 42. 755943 - 12, 75776

VIABILITA’ FERROVIARIA:
Per il raggiungimento dell'imbocco, R.F.I. rendera disponibili, all’occorrenza, mezzi ferroviari per
il trasporto di uomini ed attrezzature coerenti allo scenario incidentale e sulla base di informazioni

al momento disponibili.

VIABILITA’ STRADALE PIAZZALE DI EMERGENZA, PUNTO ANTINCENDIO ED
IMBOCCO GALLERIA

Dalla strada Statale §S3 (ora SR3), prendere Puscita Eggi, e proseguire su ex 553 Flaminia in
direzione Foligno.

Proseguire lungo la ex S83 Flaminia (ora SR3) per circa 2000 metri. 11 cancello di Ingresso al

pi1azzale di emergenza ¢ posto a sinistra rispetto al senso di marcia in direzione Foligno.

LIMITAZIONI PER IACCESSO:

Non ptesenti.




.J Area di proprietd RFI

AREA PROPRIETA’ REI

L’area funge da luogo di raccolta del punto antincendio e pud essere utilizzata come area di

€ € accantonamen

PUNTO DI FILTRAGGIO PRIMARIO
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dell'emergenza di pertinenza REFL

lato Notrd imbocco galleria

Incrocio tra via Settecamini via Giovanni Agnelli

T

o 1
o




Incrocio ex SR 3 con via Norvegia

Incrocin SR 3 con Corso Flaminio




Il clima della zona & essenzialmente di tipo subcontinentale con clevate escursioni termiche
annuali e giornaliere, specie nella stagione estiva. i rileva una variazione climatica tra il centro
cittadino, che si trova ad una quota compresa tra 320 ¢ 430 m s.l.m. ed ¢ in gran parte circondato
dai monti, ¢ la periferia che si sviluppa sulla valle spoletina ad un'altitudine inferiore ai 300m, in un
contesto pianeggiante e collinare. In inverno le temperature minime medie sono intorno allo zero,
ma in caso di cielo sereno, durante la notte possono scendere ad alcuni gradi sotto lo zeto € sono
piuttosto frequenti le brinate. Nei mesi di dicembre, gennaio ¢ febbraio si contano mediamente
13/15 giorni di gelo (temperature minime inferiort o uguali a 0 °C) al mese, mentre le giornate di
ghiaccio (temperatura massima inferiore o uguale a 0 °C) sono eventi piuttosto rati. Le
precipitazioni nevose sono un fenomeno che si sta verificando sempre con maggior rarita,
sebbene il centro storico ogni anno veda scendere la neve anche pin volte, ma con accumuli che
tendono a non essere particolarmente significativi a causa della presenza dei monti intorno. Nella
prima parte della primavera, che risulta la stagione piu piovosa dell'anno, non di rado si assiste a
gelate tardive e nevicate sui mont. In estate la citta presenta caratteristiche marcatamente
continentali con escursiomi termiche che in condiziont anticicloniche sfiorano, ¢ a volte
raggiungono, i 20 °C. Per questo se di giorno si possono avere temperature di 30 °C e oltre,
tipicamente 1 valori minimi sono sempre inferiori a1 20 °C. Si pensi, ad esempio, che il 17 luglio
2012, che a Spoleto fu il giomo pit caldo di tutta la torrida estate 2012, le temperature minima e

massima furono rispettivamente di 19,0 e 39,1 °C. A seguito di onde di calore di matrice
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tetritorio o considerazioni di carattere strategico, ai fini di un intervento di soccorso, consiglino,
all’atto della definizione del Piano di Emergenza, soluzioni alternative.

ACCESSI INTERMEDI / SECONDARI

Gli accessi ad una galleria, come ad esempio pozzi, finestre, ecc., che nel Piano di Emergenza non

stano statl classificati quali accessi primari.

ALLARME

Richiesta di intervento agli Enti interessati per un evento incidentale.
AREA DI TRIAGE

Area in prossimita della galleria destinata al primo soccorso ¢ allo smistamento delle petsone

coinvolte in un evento incidentale.

AREA DI SICUREZZA

Sito - all'interno o all’esterno della galletia — che garantisce un rifugio temporaneo ai passeggeri ¢
al personale che possono rifugiarvisi dopo Pevacuazione da un treno.

BITUBO

Tipologia di galleria, pet linea a doppio binatio, che prevede un tunnel per ogni binatio.
CAMERA DI MANOVRA

Atea, posta all'interno della finestra, in adiacenza all'innesto alla galleria, che rende possibile




CENTRO OPERATIVO INTERFORZE (COI)

Organismo attivato dal Prefetto e composto dai rappresentanti delle strutture operative che
partecipano alla gestione dell’emergenza, che riceve le informazioni relative all'evento e assume le
determinazioni del caso coordinando le atuvita delle Direzioni Tecniche di Intervento
(riferimento: Linee Guida per la redazione del Piano Generale di Emergenza di una lunga galleria
ferroviaria).

CENTRO OPERATIVO TERRITORIALE (COT)

Organismo composto dai responsabili territoriali o loro sostituti reperibili di RFI ¢ dai
rappresentanti territoriali reperibili delle Imptese Ferroviatie coinvolte, ai fini delle comunicazioni
dei provvediment da attuare (riferimento: procedura DPR P SE 43 1 0 “Gestione delle
Anormalita Rilevanti ed Incidenti di Esercizio”).

DIREZIONI TECNICHE DI INTERVENTO (IDTT)

Strutture costituite nella zona delle operazioni dagli Ent interessati agli interventi di soccorso in
diretto contatto con il rappresentante presso il COI (tiferimento: Linee Guida per la redazione del
Piano Generale di Emergenza di una lunga galleria ferroviaria).

ESERCIZIO FERROVIARIO

Insieme delle tegole che disciplinano il trasporto ferroviario atte a soddisfare le esigenze della

domanda del traffico, della sicurezza del trasporto e della regolarita del servizio.




IMBOCCO

Ingresso alla galletia dalla infrastruttura ferroviaria.

INCIDENTE (D.Lgs 162/2007)

Un evento improvviso indesiderato ¢ non intenzionale o specifica catena di siffatti eventi avent
conseguenze dannose; gli incidenti si dividono nelle seguenti categorie: collisioni, deragliamenti,
incidenti ai passaggi a livello, incidenti a persone causati da materiale rotabile in movimento,
incendi e altro.

INCONVENIENTE (D.Lgs 162/2007)

Qualsiasi evento diverso da un incidente o da un incidente grave, associato alla circolazione det

trent e avente un’incidenza sulla sicurezza dell’esercizio.

LINEA FERROVIARIA

Infrastruttura ove si svolge 'esercizio ferroviatio.

LINEA DI CONTATTO

Linea elettrica destinata a fornite energia elettrica per 'alimentazione dei mezzi di trazione dei
convogli ferroviari mediante organi di captazione a contatti striscianti.

LOCALITA DI SERVIZIO

Localitd lungo le linee, avent varie caratteristiche e funzionti, necessarie per lespletamento

4w . -




WILL A 4.0 F N

Mezzo ferroviario per il trasporto del personale RFI di primo intervento e delle relative dotazioni.
MONOTUBO

Tipologia di galleria a unico fornice per uno o pia binar affiancati.

NICCHILE

Spazi all'interno della galleria adibiti al ricovero del personale della manutenzione.

NICCHIONI

Spazi allinterno della galleria adibiti al ricovero del personale della manutenzione ¢ relative

attrezzature o al contenimento di impianti necessari all'espletamento dell’esetcizio ferroviario.

PIANO A RASO

Tratto di sede ferroviaria resa carrabile per il posizionamento del mezzo bimodale sui binari.
PIANO GENERALE DI EMERGENZA (PGE) o PIANO DI EMERGENZA E SOCCORSO
ai sensi del DM 28/10/2005

Predisposizione di procedure operative da attuare in caso di emergenza in galleria che, in relazione
agli scenati incidentali previst, disciplinino l'intervento di tutti gli Enti coinvola.

PIANO DI EMERGENZA INTERNO (PEI)

Predisposizione di procedure operative da attuare in caso di emergenza in galleria che, in relazione

agli scenari incidentali previsti, disciplinino I'intervento da parte del personale di RFL.




POSTO DI ESODO

Punto singolare di linea individuato su determinati tratti di linea in galleria per allontanamento
dei viaggiatori in caso di emergenza.

POSTO DI MOVIMENTO

Localita di servizio abilitata ad attivita di circolazione (incroci, precedenze, ecc,), ovvero stazione
non adibita al servizio pubblico.

PREALLARME

Allertamento degli Enti interessati per un presunto evento incidentale.

PUNTO ANTINCENDIO

Area definita — all'interno o all’esterno della galleria — in cui le squadre di soccorso possono
utilizzare le attrezzature antincendio e 1 passeggeni ¢ il personale possono abbandonare il treno.
SAGOMA (O GABARIT)

Profilo convenzionale della sezione trasversale di un rotabile.

SEGNALETICA DI EMERGENZA

Segnalazione permanente o meno che fornisce un’indicazione, una prescrizione, o un divieto
concernente la sicurezza o la salute delle persone (ad esempio cartelli di salvataggio e delle

attrezzature antincendio).




SOCCORSO SANITARIO

Costituisce un aspetto del Soccorso Urgente ed é teso ad assicurare alle persone coinvolte un
trattamento di primo soccorso (rifetimento: Linee Guida per la redazione del Piatio Generale di
Emergenza di una lunga galleria ferroviaria).

SOCCORSO TECNICO

Iiase tesa al ripristino della normalita dell’esercizio ferroviario. Puo essere preceduta dal Soccorso
Urgente (riferimento: Linee Guida per la redazione del Piano Generale di Emergenza di una lunga
galleria ferroviaria).

SOCCORSO URGENTE

Fase tesa a porre in salvo le persone e ad eliminare le situazioni di pericolo (riferimento: Linee
Guida per la redazione del Piano Generale di Emergenza di una lunga galleria ferroviaria).
STRADA DI ACCESSO

Collegamento viario degli imbocchi e degli accessi intermedi con la viabilita ordinaria.

TUNNEL DI SERVIZ1O

Galletia parallela alla galleria ferroviaria e comunicante con la stessa, attrezzata per il soccorso in

caso di un inconveniente in galleria.

VIE DI ESODO




S.O.UR. Sala Operativa Unificata Regionale

D.S.5. Direttore del Soccorso Sanitario

AN Ancona

GSM Global system for mobile communications

BTS Direttore Tecnico dei soccorsi (Funzionario der Vigili del Fuoco o suo
delegato)

VV.I'. Vigili del Fuoco

P.M.A. Posto di Medico Avanzato

P.CA. Posto di Comando Avanzato

P.G.EP. Posto Gestione Emergenza Periferico

5.P.V.1 Sistema di Supervisione Integrata

ELENCO DELLE ABBREVIAZIONI IN USO A F5

AG Agente di Guardia

BA Blocco Automatico

Bea Blocco conta — assi

CEI Controllo Esercizio Infrastrutture
CGA Condizioni Generali di Accesso all’Infrastruttura Ferroviaria
CL Coordinatore Logistica

%1 Coordinatore Infrastrutture

CODG Centro Operativo Direzione Generale
COT Centro Operativo Territoriale

CREI Capo Reparto Esercizio Infrastrutture
CRGC Capo Reparto Gestione e Circolazione
RUC Responsabile Unita Circolazione

[
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L.d.c.

Linea di contatto

LFM Luce e Forza Motrice

N.O. Nulla Osta

PBA Posto Blocco Automarico

PdA Personale di accompagnamento (Capotreno/Capo servizi treno)
PdC/PdM Personale di condotta (Personale di macchina)

PdT Personale del Treno (PdC e/o PdA)

PSAB Personale dei Servizi Appaltanti operanti a Bordo

RaT-L Referente accreditato Trenitalia - Logistica

RaT-PNI Referente accreditato Trenitalia - Passeggeri Nazionale e Internazionale
RaT-PL Referente accreditato Trenitalia - Passeggeri Locale

Ref. F5. o

Referente delle FS che, nello specifico, ¢ il Referente RF.IL (societd del

RFS gruppo I'S)

Ref. REL Referente R.F.I (societa del gruppo FS)
R.F.L Rete Ferroviatia Italiana

SGS Sistema di Gestione della Sicurezza

SIGS Sistema Integrato Gestione della Sicurezza
SOP Sala Operativa Passeppett

SSE Sottostazione Elettrica

DS Tele Diffusione Sonora

TE Trazione Elettrica

TEM Telefoni di Emergenza

Trent dispan

Diretti da Nord verso Sud e da Ovest verso Est

Trent pari

Diretti da Sud verso Nord e da Est verso Ovest




Tabella 1 - Caratteristiche di esercizio

Sistema di esercizio

Comando centralizzato del traffico (CTC)

Regime di circolazione

Blocco Elettrico conta-asst (BCA)

Velocita max di esercizio

140Km/h (rango A); 150Km/h (rango B);

150Km/h (rango C) e 150 km/h (rango P)

Tabella 2 - Localita di servizio adiacente il tratto interessato

I Progressiva km . 3 Presenziata
Nome Localita Asse IV Tipologia (SI/NO) da ore a ore
(,m‘n’pello 150+607 Stazione NO -
sul Clitunno
140+709 lato Otte N
Spole e otaz -
G 140+851 lato Foligno elene Ne
Tabella 3 - Volume e tipologia di traffico

Tipologia treno N° totale Diutni Notturni
Passegeeri Lunga Percorrenza 10 8 2
Passegperi Regionali 33 31 2
Merct 2 2 0

di cul i 10% trasportanti merci peticolose. Dato assunto sulla base del Conto Nazionale
Trasporti disponibile sul sito del Ministero delle Infrastrutture e trasporti.




Ad una distanza di circa metei 1000 dall'imbocco della galletia, la Spoleto, € presente il Deposito
Umbtia della Societa Iraliana Gas liquidi 5.p.A. Vulcangas.

All'interno della galleria non sono presenti deviatol.

Sono presenti nicchie e nicchioni posti ad una distanza rispettivamente di 30 e 240 metri, presenti
inoltre 4 camere di deposito. Tali ticoveri sono posizionat su entrambe 1 lati.

Vie di esodo:

Sono presenti due marciapiedi della larghezza minima di 110 cm, ad una altezza dal piano del
ferro mai inferiore a 10 cm.

Il camminamento & cortedato da un corrimano montato sulla parete ¢ posto a circa 1 metro dal

piano di calpestio. Realizzato in vetroresina con forma rotondeggiante e privo di spigoli taglienti.

Piazz

Le arec di pertinenza di RFI sono opportunamente recintate ¢ delimitate da un cancello in modo
da risultare sempre sgombre. Tutte le aree garantiscono una superfice all'aperto di 500 m2 che si
configurano come aree di soccorso. Si riporta di seguito un elenco delle suddette aree: - Imbocco
lato Spoleto: I'accesso avviene dalla 8.5, n°3 Flaminia all'altezza dell'incrocio con via Bazzanese
che sottopassa la linea ferroviaria, da qui si dirama una strada che consente I'accesso al piazzale. -
Imbocco lato Campello: Paccesso al piazzale avviene in modo diretto dalla 8.5, n°3 Flaminia,
Presenti piazzali di emergenza in prossimitd degli imbocchi.

Illuminazione di emergenza:




Seenaletica di emerpgenza:

La galleria ¢ attrezzata con segnaletica di emergenza conformi ai requisii della direttiva
2014/27/UL del 26/02/2014 recante le prescrizioni minime per la segnaletica di sicurezza e la
norma [50 3864-1. La segnaletica ¢ relativa a:

* distanza ¢ direzione delle uscite pit vicine

*  ubicazione delle uscite

» fonte di alimentazione di apparati elettrici in uso alle squadre di soccorso

* pulsanti di accensione dell'illuminazione di emergenza in galleria

*  dispositivi di MAT della linea di contatto in corrispondenza degli accessi in galleria

*  dispositivi di protezione pet 1 viaggiatori in caso di esodo (mascherine antifumo)

* attrezzature di emergenza a disposizione delle squadre di soccorso

* uscita di emergenza (porta/parete)

Impianto antincendio:

Sono presenti punti antincendio all’esterno della galleria.

Lntbocea lato Spoleto: in prossimita dell'imbocco sud della galleria, é previsto il punto antincendio
costituito da due banchine aventi lunghezza 250 m con larghezza mai infetiore a 1,10 m, ed avent
una altezza dal piano del ferro pari a 0,55 m. tali banchine risultano dotate di un adeguato
impianto di illuminazione, attrezzate con segnaletica di esodo e dotate di impianto idrico

antincendio. Dalle banchine si accede poi ad un’area che risulta chiusa da un cancello ed




Impianto di radiocomunicazione:

allinterno  della galleria & presente sia la radio copertura GSM-R che quella GSM-P.
Il sistema GSM-R ¢ realizzato mediante tre BTS posizionate agli imbocchi della galletia.
L’impianto GSM-P garantisce la continuita di comunicazione radiomobile ad uso degli operatori

ed utenti situati a bordo dei treni e a terra.

Sis 1i interruzione e messa a terra della line

E presente un sistema di disalimentazione e la messa a terra di sicurezza della linea di contatto
(MATS: Messa A Tetrra di Sicurezza) che, in presenza di un incidente in galleria, consente la
disalimentazione della linea di contatto e la relativa messa a terra di sicurezza, mediante dispositivi
posizionati in prossimita degli accessi delle squadre di soccorso, lateralmente al proptio binario di
riferimento.

I dispositivi sono posizionati in cortispondenza degli imbocchi in galleria e, in particolare, in
corrispondenza dell'imbocco lato Spoleto, ¢ previsto un impianto di mezza a terra con sezionatoti
unipolari T7 — T8 e i sezionatori TS — T6 nel punto antincendio, mentre in cotrispondenza
dell'imbocco lato Campello, l'impianto ¢ realizzato mediante sezionatori bipolari T3 — T4

1i soccorso:

Lungo la galleria, sono disposte attrezzature di emergenza a disposizione delle squadre di
SOCCOLS0,

In patticolare, in nicchie dedicate, ¢ presente un armadio di soccorso in acciaio inox, suddiviso in




esterno degli ambienti/fabbricati, oltre che degli imbocchi.

Postazione di controllo:

Presente un sistema si Supervisione Integrata (SPVI) degli impianti di emergenza in galleria.

1l sistema SPVI permette, in presenza di uno scenario d’emergenza, I'utilizzo direttamente dai
PGEP agli imbocchi e dal Posto Centrale, delle predisposizioni di sicurezza realizzate, oltre che la
gestione e la manutenzione.

Il server del sistema SPVI ¢ istallato presso il PGEP la Spoleto, mentre le postazioni client sono

istallate in entrambi 1 PGEP e al CEI di Roma.




®  agisisfensa per avaria tecnica

® derquliamento o collisione;

o Incendio (Principio d'incendio su di un treno pasieggeri o merci con arresty in galleria o "top event”)
Degli scenart incidentali considerati, sono tiportati gh specifici diagrammi di flusso di intervento

tiferiti nel PEI del gestore dell'infrastruttura.

1.3.1. ASSISTENZA AD UN CONVOGLIO IN CASO D'AVARIA TECNICA

L arresto di un convoglio per un lungo periodo in galleria costituisce un evento delicato. Le avarie
tecniche che provocano Parresto di un convoglio possono riguardare sia linfrastruttura sia il
materiale rotabile ed essere tali da costituire un'ipotesi disfunzionale gestibile all'interno dei servizi
di assistenza del Gestore dell'infrastruttura (R.F.L) e delle Imprese Ferroviarie coinvolte.

Le stesse possono, altresi, provocare comportamenti tischiosi da parte del passeggeri, di seguito
ipotizzati, tali da giustificare 'avvio della fase di pre-allerta degli Organismi preposti al soccorso,
come previsto al paragrafo 11.3.1.1.

In entrambi 1 casi di avaria sopraindicati (guasto a infrastrutture o al matetiale rotabile), s1 puo
vetificare anche I'assenza di alimentazione dalla linca di contatto Trazione Elettrica, che puo
condurte ad una gduzione e/o cessazione dei servizi offerti a bordo (condizionamento,
ventilazione, illuminazione).

[¥¥ evidente come un tale scenario possa comportare disagi fisici e moment di panico nel




attivati, come ptevisto al paragrafo 11.3.1 ¢ seguenti, in relazione alle specifiche necessita che si
VEerranno SU.] momento a prefigurﬂre.

1.3.2. IPOTESI DI DERAGLIAMENTO O COLLISIONE

Il deragliamento, o svio, ha effetti diversi in funzione della velocita del treno e quindi del
posizionamento dei vagoni rispetto al binario.

Questo provocherd una rilevante interruzione del servizio ferroviario e potrebbe verificarsi la
necessita di far raggiungere a piedi gli imbocchi della galleria.

Nell'ambito dell'ipotesi di deragliamento non si puod escludere, quale conseguenza, anche un

principio d’incendio che sara trattato nel paragrafo successivo.
1.3.3. IPOTESI DI INCENDIO

1.3.3.1 PRINCIPIO D'INCENDIO SU DI UN TRENO PASSEGGERI CON ARRESTO
IN GALLERIA

Le cause che possono produrte un tale evento dipendono da fattori interni (guasti al sistema
frenante, guasti all'interno della cabina AT del mezzo di trazione, etc.) oppure da fattori esterni.
La causa che origina un principio di incendio pud essere individuata anche in un evento
accidentale che riguarda linterno della carrozza o 'infrastruttura ferroviaria,

Le conseguenze per I'esercizio potrebbero essere relativamente lievi allorché Iincendio ¢ tale da
poter essere estinto immediatamente dal personale del treno; in caso contratio, le ripercussioni

sotrebbero essere eravi al punto da rendere necessario Uattivazione delle squadre di soccorso dei
g I




tossici 0 nocivl.

I vagoni che trasportano sostanze peticolose dovranno essere sempre dotate di cartelli
identificativi della sostanza (tavole kemler-onu), mentre la composizione del treno dovra essere
sempte conosciuta dal Dirigente Centrale Operativo (d’ora in poi denominato DCO) ¢ messa a
disposizione del Direttore Tecnico dei Soccotsi (d’ora in poi denominato D.T'S.).

Le conseguenze per Iesercizio potrebbero essere relativamente lievi allorché P'incendio sia tale da
poter essere estinto immediatamente dal personale di condotta e di accompagnamento; in caso
contrario le ripercussioni potrebbero essere gravi al punto da rendere necessario attivare

intervento delle squadre di soccorso dei Vigili del Fuoco con attrezzature specialistiche.

1.3.3.2 IPOTESI D'INCENDIO ED IDENTIFICAZIONE DEL "TOP EVENT"
L’incendio pud verificarsi come evento primario o conseguente a:
* collisione
* deragliamento
L'ipotesi di incendio compotta l'attivazione di procedure di esodo, come nei casi precedenti,
da parte del personale dell'impresa ferroviaria che si fara carico di garantire le necessarie forme di
assistenza e di accompagnamento dei passeggeri verso l'uscita dalla galleria.
Le azioni sul luogo dell'evento sono quelle di soccorso tecnico da parte dei Vigili del Fuoco ¢

quelle sanitarie che saranno assicurate in "zona di sicurezza", individuata nel presente piano.
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I1.2. ENTI COINVOLTI IN CASO DI EMERGENZA E RELATIVI COMPITI
Gl Enti coinvoltl in caso di emetgenza sono 1 seguent:
e Prefettura di Perugia
e Vigili del 'uoco di Perugia
¢ R.F.I (Gestore dell'infrastruttura)
® I'renitalia
e  Umbtia Mobilita
e Regione Umbtia
e Comune di Spoleto
e  Comune di Campello
e Forze dell'Ordine (Questura, Polizia Ferroviaria, Carabinieri, Guardia di Finanza,
Forestale)
e Strutture Sanitatie (ASL territorialmente competente, 118, Ospedale civile San Matteo
degli infermi di Spoleto,
e Associazioni di volontariato
e TForze Armate (2° Batt. “Cengio” 1° Rgt. Granatieti di Sardegna - Spoleto)
* ARTPA

e Altri Enti o Amministtazioni che all’occorrenza s riterra  utile coinvolgere




(Presidenza del Consiglio dei Ministri — Dipartimento di Protezione Civile, Ministero dell'Interno
— Gabinetto del Ministro - Dipartimento dei Vigili del Fuoco del Soccorso Pubblico e della Difesa
Civile - Dipartimento della Pubblica Sicurezza) assicurando una costante comunicazione
sull'evolverst della situazione.
In considerazione della gravita dell'incidente e del livello di complessita delle azioni che devono
essere poste in essere al fine di prestare soccorso ed assistenza al passeggeri, 1l Prefetto istituisce
un Centro Coordinamento Soccorsi presso la Sala di Protezione Civile della Regione Umbria di
Foligno.
Il Centro di Cootrdinamento Soccorst (d'ora in avanti denominato C.C.5), ¢ presieduto e
convocato dal Prefetto che, qualora lo ritenga opportuno, si avvale di un proprio funzionario di
collegamento inviato presso il Posto di Comando Avanzato (d'ora in pol denominato P.C.A.)
allestito 1n prossimita del luogo dell'incidente.
Il C.CS. & composto dai rappresentanti delle componenti e strutture operative del Servizio
nazionale della protezione civile che partecipano alla gestione dell’emergenza e, in particolare,
dagli Enti ed Amministrazioni di seguito indicati:

*  Rappresentante del Comando provinciale dei Vigili del Fuoco

* Rappresentante di Rete Ferroviaria Italiana

* Rappresentant delle Imprese Ferroviarie coinvolte

* Rappresentante della Protezione Civile della Regione Umbria




supportate le richieste che pervengono dal luogo dell'incidente attraverso il Direttore
Tecnico dei Soccorsi dei Vigili del Fuoco il quale, in ogni caso, informa costantemente il
C.C.S. sulla evoluzione dell’emergenza;

promuovere ogni intervento volto a garantire il soccorso, I'assistenza ed il trasferimento det
passeggeri coinvolti dal luogo dell'evento;

tenere costantemente informate le sale operative nazionali sulla evoluzione complessiva
dell’evento;

mantenere i rapporti con i Mass media, prevedendo uno spazio idoneo dedicato agli
incontti con 1 glornalisti che, se in prossimita del luogo dell'incidente, sara individuato a
cura del D.T.S. dei Vigili del Fuoco in modo da non costituire intralcio alle azioni di
SOCCOT50;

otganizzare le attivita finalizzate al ripristino della situazione ordinaria. Il C.C.S. espleta,
quindi, il necessario coordinamento di tutte le attivita occorrenti, in generale, a fronteggiare
l'emergenza. In vista di cio, ¢ importante che allo stesso C.C.S. pénrengnno, dal luogo
dell'incidente, le pit puntuali notizie relative all'evento nonché alle esigenze ed alle criticita

registrate.

A tal fine é mantenuto un costante contatto con:

e il funzionario di collegamento della Prefettura, il D.T.S. dei Vigili del Fuoco e il Direttore
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Civile anche secondo quanto regolamentato dal protocollo d’'Intesa tra la Regione Umbria
(Direzione Regionale Sanita e Servizi Sociali) e R.F.I. (Direzioni compartimentali di Ancona e
Fitenze) datato 14/7/2010 figuardante la “Gestione dell’emetgenza sanitaria in caso di necessita
di soccorso sanitario all'interno del sedime ferroviario, 1n territorio umbro™.

In caso di temuti danni all’'ambiente, i competenti uffici della Regione metteranno a disposizione

le risorse umane e strumentali al fine di fronteggiare la relativa emergenza.

II. 2.3. COMUNE DI SPOLETO e CAMPELLO

Pronta attivazione di tutti 1 soggetti individuati dal piano comunale di protezione civile e pertanto
costituiscono il sistema comunale di p.c., in particolare risulta fondamentale la capacita di
attivazione della catena di comando attraverso il Presidio Operativo (d'ora in poi denominato
P.O)), il presidio Territoriale (d’ora in poi denominato P.T)) e il Centro Operativo Comunale

(d’ora in poi denominato C.0.C).

Monitorapgg | territorio e primi interventi:

Organizzazione ¢ attivazione delle strutture locali al fine di monitorare 'evoluzione degli eventi e
poter fornire un quadro sufficientemente preciso della situazione in essere e attuazione dei primi
interventi possibili con le rsorse comunali immediatamente disponibili (strutture operative

comunali, volontariato, privati).
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operazionl di soccorso, KL sara rapptesentata, ncel pamo momento dell'evento incidentale, dal
proprio incaricato.

Nel caso di anormalita da considerarsi rilevanti o di incident di esercizio, viene attivato il Centro
Operativo Territoriale (d’ora in pot denominato C.O.T.).

Il Gruppo Ferrovie dello Stato Italiane (d’ora in poi denominato I.S.) mette a disposizione del
D.T.S. mezzi ferroviari e relativo personale per il trasporto dei passeggeri coinvold in eventi
allinterno della galleria e per le altre esigenze connesse all'emergenza, accedendovi secondo le
modalita temporali ¢ le altre indicazioni impartite dal medesimo D.T.S. previa sua verifica relativa
alle condizioni di sicurezza per la tutela degli operatori.

L'Impresa di trasporto ferroviario, inoltre, d'intesa con R.F.1L, assicura che siano istituitt servizi
alternativi di trasporto per i viaggiatori incolumi, anche al fine di assolvere, nei confronti dei
passeggert, all'obbligo contrattuale di portare gli stessi a destinazione.

Per perseguire tale prioritario obiettivo, il Gruppo I'.S. ed altre eventuali imprese ferroviarie
provvedono ad assicurare I'assistenza necessaria secondo le modalita stabilite dal protocollo
d'intesa tra Gruppo FS e Regione Umbria protocollo 2968 del 14.07.2010.

Nella ipotesi in cui, a seguito del verificarsi dell'incidente, si renda necessario che 1 passeggen
abbandonino il convoglio, il personale dell'lmpresa si fara carico di garantire le prime forme di
assistenza ¢ di instradamento per I'evacuazione dei passeggeri verso l'uscita della galleria pin vicina

al treno.




Dipartimento del Ministero dell'Interno), nonché la Prefettura;

o stabilire il collegamento tra la propria Sala Operativa e le unita intervenute sul posto
dell'incidente.

e mantenere 1 contatt con la Prefettura o con il C.C.5. ove costituito;

e comunicare al Prefetto il nominativo del D.T'S. che interviene in loco, nonché quello
dell'operatore che, munito del previsti apparati radio, si colloca presso la rispettiva
postazione nel C.C.S.

Il Comandante provinciale, o suo delegato, che svolge la funzione di D.T.S,, assume la direzione
ed il coordinamento della gestione delle procedure operative e delle risorse disponibili e potra
utilizzare le attrezzature ed 1 sistemi di comunicazione resi disponibili da R.F.I.

Il D.T.S., anche per il tramite del rappresentante in seno al C.C.8,, assicura il collegamento con il
Comando provinciale del Vigili del [Fuoco di Perugia, per definire, sin nell'immediato, il concotso
¢ le strategie di azione nonché le tipologie di mezzi da impiegare nell'emergenza.

Al D.TS. devono essere messe a disposizione tutte le informazioni tecnico specialistiche
necessarie a garantite che le operazioni si svolgano in condizioni di sicurezza ed in particolare la
conferma, da parte del referente R.I.L., della avvenuta disalimentazione e messa a terra della
linea di contatto nell’area di intetvento, che dovra essere formalizzata per iscritto prima di
iniziare le operazioni di soccorso.

Il D.T.S. attua gli intetvent di soccorso tecnico urgente che si sostanziano nella:




intervento, anche pet quanto attiene al soccorso dei feriti ed all'evacuazione dei passeggeri, che si
renderanno pit consone al fine di garantire la incolumita pubblica dei cittadini coinvolt e degh
operatoti.
DTS, infine:
o richiede leventuale intervento di supporto delle squadre, provenienti da altre province
raccordandosi con il Funzionario di P.S. affinché sia predisposto, ove necessario, il servizio
di scorta ai mezzi in artivo;
e fornisce aggiornate notizie sull'evoluzione dell'evento, sugli interventi attuati ¢ sulle misure
proposte;
» garantisce, sin dalle prime fasi, la piena collaborazione con I'Autorita Giudiziaria.
Il personale det Vigili del Fuoco, che attua le operazioni di soccorso tecnico urgente, in relazione
anche alla tipologia di incidente, soccorre 1 soggetti coinvolti in concorso e stretto raccordo
operativo con il Direttore del Soccorso Sanitario e gli operatori sanitari, ai quali i passeggeri feriti
saranno affidati per la successiva assistenza medica, e svolge le atuvita di P.G. di proptia
competenza.
11 D.T.S,, in relazione alla dinamica ed all'evoluzione che lo scenario incidentale, anche per effetto
di fattori variabili imprevedibili, pud impartire ulteriori indicazioni riguardanti, ad esempio, i
comportamenti di protezione e le misure di sicurezza da adottare nell'area di rischio, nonché

l'idoneitd dell'ubicazione del punto di raccolta e trasferimento degli evacuati e del Posto Medico




giudiziaria, degli accertamenti e delle attivitd di carattere investigativo che, in base al D.M.
16.3.1989 ed al D.M. 26.4.2006 sono svolte, salva diversa disposizione dell'Autorita
Giudiziaria, dalla Polizia Ferroviaria;

e assolve i compiti di ordine e sicurezza pubblica in ambito ferroviario uniformandosi alle
direttive del Questore con cui il Dirigente del Compartimento si tiene in stretto contatto;

e dispone della Forza pubblica in ambito ferroviario adottando ogni provvedimento di
prevenzione, nonché di accertamenti di polizia gindiziaria;

® attua un costante raccordo con il DTS, per l'accesso, in condizioni di sicurezza, al luogo
dellevento nonché alle zone operative, qualora risultasse necessario ai  fimi

dell'espletamento degli obblighi della specialita.

I1.2.7. QUESTURA DI PERUGIA

Avuta notizia dell'incidente, il Questore, d'intesa con i Comandi interessati, dispone, in relazione
al luogo (accesso alla galleria) ove si é verificato l'incidente, 'afflusso delle pattuglie delle Forze di
Polizia pit vicine.

Dispone, altresi, cootdinati servizi di controllo del territorio e della viabiliti nonché ogni
intervento o altra misura pet agevolare il flusso e deflusso det soccorritori e consentire la regolarita
delle operazioni di eventuale trasferimento dei passeggeri, a cura dell'Impresa Ferroviaria, su

mezzl gommati; garantisce, inoltre, 1 servizi di ordine pubblico che si rendano necessari.




e assicurare idonea vigilanza nel sito eventualmente assegnato, individuato dal DTS, a1
rappresentanti dei mezzi di informazione presenti sul luogo dell’evento;

e disporre per la conservazione degh effetti personali recuperati;

e aggiornare della situazione in atto, per quanto di competenza, i1 C.C.S..
Il funzionario della Questura, presente sul posto, cura il coordinamento delle attivita che sono
espletate nell'ambito delle rispettive competenze dagli Organi di polizia intetvenuti.
Il Questore dispone l'attuazione dei primi dispositivi di sicurezza e di ordine pubblico ritenuti
necessari in relazione alle indicazioni fornite dal Comando dei Vigili del Fuoco ed alla specificita
dell'evento nonché alle caratteristiche del territorio.
Il Questore ha cura, in particolare, di:

a) designare un Ufficiale di P.S. quale responsabile dei servizi di ordine pubblico;

b) atavare 1 Compartimenti della Polizia Ferroviatia e della Polizia Stradale e,
all'occorrenza, degli altri uffici e Corpi di P.S. per l'espletamento dei rispettivi servizi di
CDmputf:nzzl;

c) disporre 'impiego delle risorse e dei mezzi che ciascuna Iorza di Polizia ha messo a
disposizione per la circostanza;

d) attivare, ove ritenuto necessario ¢ nelle localita riconosciute idonee, ulteriori posti di
blocco e¢/o di controllo sia per meglio regolamentare la circolazione nella zona che allo

scopo di prevenire possibili azioni criminali;




vigilanza a garanzia dell'ordine pubblico.

I1.2.9. COMANDO PROVINCIALE DELLA GUARDIA DI FINANZA DI PERUGIA

11 Comandante provinciale della Guardia di Finanza di Perugia:
a) allerta 1 Comandi dipendenti;
b) assicura I'impiego di personale e mezzi, in concorso con le altre Forze di Polizia, per

la disciplina del traffico nelle aree interessate dall'evento.
P

11.2.10. COMANDO REGIONE CARABINIERI FORESTALE

Il Comandante del Corpo si tiene precauzionalmente a disposizione in vista di un eventuale

impiego in concorso con le altre Forze di Polizia,

I1.2.11. FORZE ARMATE

Intervengono all'occorrenza, su richiesta del Prefetto, in relazione a valutazioni e decisioni assunte

nell'ambito del Centro Coordinamento Soccorst.

I1.2.12. A.S.L. TERRITORIALEMTE COMPETENTE
L’Azienda Sanitaria:
e fornisce al C.C.S,, in stretto raccordo con il Dirigente del Compartimento della Polizia

Ferroviaria Marche, Umbria e Abruzzo, 1 dati relativi all’entita delle vittime e dei feriti

L




territoriali disponibili sulla base di protocolh internt;
1l Servizio di Emetgenza Sanitatia “118”, inoltre, applica le proprie procedure di competenza al
fine di:
e nominare il D.S.8. che opera sul lnogo dell'incidente, comunicandone il nominatvo ed 1
recapiti telefonici alla Prefettura;
o cffettuare il triage dei passeggeri comvolt nell'incidente operando sempre in zona sicuta
d’intesa con il D.T.S.;
e gestite 'emergenza sanitaria, coordinando gli interventi di soccorso e di assistenza nonché
di trasporto dei feriti,
e allertare le strutture sanitarie ¢ le unitd specialistiche locali e quelle delle zone limitrofe in
funzione dell'evoluzione dell'evento,
® acquisite informazioni utili per 'approvvigionamento dei farmaci di eventuali antidoti e di
attrezzature che si rendessero necessari.
® attiva e coordina, pet il tramite del D.S.8,, le risorse messe localmente a disposizione dalle
Associazioni di volontariato secondo i protocolli stipulati, le convenzioni in atto e le
vigenti normative attraverso la Centrale Operativa 118,
e fornisce al C.C.S, in stretto raccordo con il Dirigente del Compartimento della Polizia
Ferroviaria Marche, Umbria ¢ Abruzzo, 1 dati relativi all’entita delle vitime e dei ferit

nonché, sentite, ove occorra, anche le altre autoritd sanitarie, le informazioni utili circa




al fine di contenere ¢/o climinare I'eventuale inquinamento verificatost a causa o dopo

l'incidente.

I1.2.15. ASSOCIAZIONI DI VOLONTARIATO SOCCORSO SANITARIO
Applicando le procedure di competenza, operano sotto la direzione del D.8.5,, in stretto raccordo
operativo con i Servizi di Emergenza Sanitaria "118", per quanto riguarda il soccorso sanitario alle
persone, mettendo a disposizione le proprie tisotse pet:
e inviate sul posto i mezzi ed il personale sanitario;
e attuare interventi di soccorso di assistenza sanitaria e di trasporto dei feriti nelle strutture
sanitarie;

e svolgete attivitd d'assistenza psicologica a favore delle vittime e anche per i soccorritori.




- attivare le proptie procedure interne

- trasmettere immediaramente Pallarme alla Prefettura, al Comando provinciale dei Vigili del
Huoco, alla Polizia Ferroviaria e al Servizio di Emetgenza Sanitaria "118" al Sindaco e alla
5.0.U.R, della Regione Umbtia comunicando, in particolare:

a. ogni utile indicazione per Pesatta individuazione dell’incidente all'interno della galleria;

b. la causa dell'incidente (guasto, deragliamento, incendio, etc.) ;

c. latipologia ed il numero dei treni coinvold,

d. le possibili modalita di accesso al luogo dell'incidente;

e. 1l numero presumibile dei passegger, segnalando l'eventuale presenza di persone
appattenent a categotie svantaggiate (ad es. portatori di handicap ed altri) e/o
bisognose di assistenza sanitaria nonché il numero del personale in setrvizio sul treno.

La Polizia Ferroviaria da immediata comunicazione all’ Autorita Giudiziaria.

La Prefettura di Perugia assume immediati contatti telefonici con il DCCM di R.IF.I e Vigili del
Fuoco al fine di acquisire ulteriori elementi informativi in merito al tipo di incidente occorso e
provvede a informare dell'accaduto 1l Sindaco del Comune di Spoleto, la Questura secondo 1
recapiti telefonici di cui all'acclusa rubrica (Allegato 2).

Qualota la comunicazione dell’evento non dovesse petvenire da R.F.I. e sopraggiunga, invece, da
soggetti terzi ad una o pil sale operative degli organismi istituzionali preposti al soccorso e/o di

pubblica utilita, le stesse procedono a contattare immediatamente la Prefettura, la Sala Operativa




Il preallarme rappresenta il livello di allerta che si raggiunge in caso di avaria tecnica che puo
essere gestito dai servizi di assistenza di R.F.L
Qualora dall'avara scaturissero anomalie tecniche o comportamenti anomali dei passeggeri 1l
DCCM preallerta Vigili del Fuoco e Servizio di Emergenza Sanitaria "118" onde consentire
loro di prepararsi all'eventuale emergenza.
¢ ALLARME
L’allarme si ha nei casi di deragliamento, incendio (top event) oppute in caso di peggioramento
della situazione di preallarme per avaria tecnica e comporta lattivazione degli organismi prepost al
soccorso in telazione alle specifiche necessita che si vengono a prefigurare sul momento.
La fase di allarme comporta 'espletamento delle procedure operative di attivazione e di intervento
da parte degli Enti preposti al soccorso e/o di pubblica utilita.
In caso di allarme, gli Enti preposti al soccorso attivano le azioni di competenza sopraindicate in

relazione all'evolversi dell'incidente.

I1.3.1.2 ATTIVAZIONE DEGLI §STATI DI ALLARME

A seguito della comunicazione dello stato di allarme, tutth gh Enti e soggetti coinvolt in
emergenza attivano le specifiche procedure operative di intervento.
Ciascuna sala operativa delle forze istituzionali preposte al soccorso e/o di pubblica utilita, in caso

di allarme, sia esso comunicato dal DCCM che segnalato da tetzi e successivamente accertato,
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I referentt degli Enti direttamente interessati agli interventi di soccotso sono in diretto contatto
con il rispettivo rappresentante presso il C.C.8. con il quale scambiano le informazioni e dal quale
ricevono le direttive strategiche relative alla propria struttura trasmettendole alle squadre operative
sul posto.

I Referenti dei Vigili del Fuoco, del "118", di R.F.L, e delle Imprese Ferroviarie coinvolte sono
dislocati, di regola, presso la postazione del P.C.A. organizzata nell’area interessata in prossimita

della galleria per il coordinamento dei soccorst.

11.3.2.2. COORDINAMENTO TECNICO OPERATIVO
Per garantire il coordinamento unitatio degli interventi tecnici ¢ di soccotso delle squadre
appattenenti alle diverse strutture che intervengono, ¢ individuato, fin dai primi momenti
dell’emergenza, 11 D.T.5. nella persona del Comandante provinciale dei Vigili del Fuoco, o suo
delegato, cui ¢ affidato il compito di definire le priotita degli interventi da attuare.
In accordo con le indicazioni del medesimo, a cul dovranno essere messe a disposizione tutte le
informazioni tecnico-specialistiche necessarie a garantre che le operazioni si svolgano in
condizioni di sicurezza, vetranno attuati i seguenti intervent ad opera delle Forze e dei Cotpi a
fianco di ciascuno indicati:

- soccorso tecnico urgente (VV.I);

- prima verifica e messa in sicurezza dell’area (VV.IF.);
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- conservazione ¢ gestione degli effetti personali recuperati (Forze di polizia);
- aggiornamento costante sulla situazione alle proprie sale operative (tutte le squadre

intervenute).

11.3.2.3. SOCCORSO TECNICO URGENTE

Costituisce la prima fase dell'intervento ed ¢ teso a porre in salvo le persone coinvolte nel sinistro
ed alla eliminazione delle situazioni di pericolo derivanti dal sinistro stesso e/o dalla tipologia det
materiali coinvolti.

Questa prima fase ¢ coordinata sul luogo dell'intervento dal rappresentante dei Vigili del Fuoco
che ha assunto la funzione di coordinamento, quale D.T.S., stabilendo le modalita operative da
adottare anche recependo le direttive del C.C.S,, se istituito.

Spetta al Comandante dei Vigili del Fuoco o suo delegato dichiarare la cessazione della fase di
soccorso urgente, comunicandolo al C.CS. ed al Referente di RFEI, come dettagliato dal

diagramma di flusso del PEI (Allegato I).

I1.3.2.4. SOCCORSO SANITARIO

Assicura alle persone coinvolte nel sinistro il trattamento di primo soccorso presso I'area di triage
e l'eventuale trasporto presso le strutture sanitarie.

Il coordinamento di tali operazioni compete al D.S.S., che opera secondo le direttive che riceve

dal proprio rappresentante presso il C.C.5., se istituito, e collabora sul posto con i1 D.T.S.




11.3.2.6. ATTIVITA DI ASSISTENZA ED INFORMAZIONE AI PASSEGGERI
INCOLUMI

A fianco dell’intervento sul luogo dellincidente, finalizzato al recupeto e al soccorso dei feriti ¢
coordinato dal D.T'S., sono svolte le attivita che garantiscono Iassistenza ai passeggeri incolumi o
ad altre persone indirettamente interessate dall’evento.

La gestione delle attivita di assistenza (distribuzione di generi di conforto e assistenza psicologica,
predisposizione di un servizio di trasporto alternativo, organizzazione di un eventuale ricovero
alternativo) nonché di informazione ai passeggeni ¢ affidata al Gruppo Ferrovie dello Stato in
collaborazione con il Comune di Spoleto che, a tal fine, attiva il volontariato di Protezione Civile
locale, sotto il cootdinamento del Sindaco ed in stretta connessione informativa con il C.C.S.

presso la Prefecrura.

I1.3.2.7. RAPPORTI CON GLI ORGANI DI INFORMAZIONE

Viene predisposto un sistema idoneo, in relazione alla situazione emergenziale in atto, per
trasmettere le informazioni relative all’evento incidentale ai mezzi di informazione. La gestione di
ale sistema avviene presso la sede della Prefertura e comunque tramite il C.C.S.

Qualora i rappresentanti dei mezzi di informazione siano present sul luogo dell’evento, essi
faranno riferimento al funzionario della Prefettura in loco e sara assegnato un sito che garantisca

loro la sicurezza, individuato su indicazione del D.T.S. e sottoposto alla vigilanza da parte delle
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® in ogni altro caso si rendesse necessario per il verificarsi di condizioni non prese in esame

dalla presente pianificazione.

I1. 5. REGISTRAZIONE DELLE AGGIUNTE E VARIANTI

Per apportare le aggiunte ¢ varianti al presente documento saranno, di volta in volta, diramati

appositi aggiotnamenti numerati progressivamente. Verranno sostituite, di norma, intere pagine o

ne verranno inserite delle nuove.

Le variant di lieve entitd - cancellature, inserimento o sostituzione di parole o frasi potranno

essere apportate da ciascun Ente previa autorizzazione della Prefettura di Perugia.

Le lettere di trasmissione delle Autorita di Vigilanza e le pagine sostituite devono essere custodite

in apposito fascicolo, da tenere unito al presente documento.

Nella tabella seguente dovianno essere registrati, sempre in ordine progressivo, tutti gl

aggiornamenti al presente piano delle Autorita di Vigilanza.

“stremi  lettera  di | Rifedmento Data
trasmissione pagine modifica

della

Firma di chi apporta la
modifica










PREFETTURA DI PERUGIA

ALLEGATO1

AL PIANO GENERALE DI
EMERGENZA

GALLERIA “SAN GIACOMO”
LINEA ORTE - FALCONARA






PREFETTURA DI PERUGIA

ALLEGATO 2

AL PTIANO GENERALE DI
EMERGENZA

GALLERIA “SAN GIACOMO”
LINEA FERROVIARIA
ORTE - FALCONARA




RFI
e DIRIGENTE CENTRALE OPERATIVO(DCO) sede Roma Termini

Telefono: 06 / 47301339 Fax 06 / 47306101
Cell. 313 8093135

s DCCM GESTIONE CIRCOLAZIONE sede Roma

Telefono: 06 / 47301320 Fax 06 47307028
Cell. 3138093400

REGIONE UMBRIA

Sede: Perugia CENTRALINO: 075.5041

Protezione civile (EMERGENZA) 075 5727510

Sala Operativa 075 5042626 Fax: 075.5042629

PROVINCIA di PERUGIA

Sede: Perugia

CENTRALINO: 075 36811 Fax: 075 3681237
Emergenza viahilita Provinciale: 335 1433717

Polizia Provinciale Centrale Operativa:075 32111 Fax: 075 5837213
E-mail; polizia.provinciale@provincia.perugia.it

COMUNE di SPOLETO
Sede: Spoleto
CENTRALINO: 0743 2181
Protezione Civile h/24
0743/201267

COMUNE di CAMPELLO

Sede: Spoleto
CENTRAI INM:- N742 271820
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COMANDO PROVINCIALE DEI CARABINIERI di PERUGIA
Sede: Perugia

Numero unico: 112

tel. 075 54241

COMANDO PROVINCIALE DELLA GUARDIA di FINANZA di PERUGIA
Sede: Perugia

Numero unico; 117

Telefono: 075 5833111

COMANDO PROVINCIALE DEL CORPO FORESTALE DELLO STATO
Sede: Perugia

Telefono: 075 5722142-3 Fax: 075 5722142-3

A.S.L. UMBRIA 2
Distretto sanitario di Spoleto
Telefono: 0743 2101

SERVIZIO di EMERGENZA SANITARIA "118"
Telefono 118
800118022

0742 334095 Fax 0742 339565

OSPEDALE CIVILE San MATTEO DEGLI INFERMI SPOLETO
Centralino: 0743/ 2101
Pronto Soccorso: 0743 210239 Fax 0743 210522

ARPA
Sede: Perugia
Tel. 075/515961 Fax 075/51596235







